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Inledning

Infor arbetet med att inventera och gora en nuldgesanalys av Rosengard har vi valt att begrinsa vart
omrade. Det omrade vi framforallt inventerat ligger innan for den bld gransdragningen vi har gjort
pa kartorna. P4 vissa kartor har vi dock valt att ta med delar som ligger utanfor var grans da vi
ansett att dessa delar varit viktiga att belysa for att forstd rorelse 6ver gransdragningen.

Grénsen vi anvédnder oss tog vi fram genom att dra en linje dir vi utifran vart grundmaterial
(tursitkarta och ortofoto 6ver Rosengard) bedomde finnas en naturlig gréns. I efterhand har vi dock
forstatt att ytterligare delar av kartan hade kunnat inga i1 vart omride. Vi har darfor forsokt ta hdnsyn

till detta i var analys for i en vidare inventering kunna inforliva dessa i var omréde.

Nar vi inventerat omréadet har vi vandrat omkring 1 vért avgransade omrade och dokumenterat med

hjalp av anteckningsblock, kamera, filmkamera och tva minnen av god kvalité.

Nuliigesbeskrivning — Inventering
Karta 1: Utemiljoer och offentliga rum
Pé vér karta dver utemiljoer och offentliga rum har vi valt att dela upp de dessa miljéer och rum i
fem delar:
*  Park/Gronyta, vilka vi ansag vara offentliga miljoer vara anviandningsomrade inte var direkt
bestdmda.
*  Parkeringar, vilka vi ansag vara offentliga miljoer som anvédnds av ménga och dven har kan
anvéndas till andra &ndamal (t ex samlingar och demonstrationer).
* Skola/forskola, dér vi anser att ménga uppehéller sig pd skolgdrdarna dven efter
stangningsdags.
*  Semioffentlig plats, vilka vi ansdg vara platser for alla men dér platsen var avsedda for ett
visst andamal och ibland fanns det uttalade regler om hur och nér man fick anvénda platsen
(t ex fotbollsplaner och 16pbanor som lokala idrottsforeningar nyttjade).
* Olffentlig byggnad, vilka vi ansag byggnader som fanns for att tjina befolkningen men som
hade begriansade Oppettider (t ex ishall, badhus, sporthall, vardcentral ocpolisstation).

Karta 2: Strak/forbindelser och malpunkter

Pa var karta over strak och forbindelser har vi valt att dela upp i tva delar:
*  Huvudvig, med vilket vi menar att bilar kan anvinda for att ta sig fram 1 omradet.
* Gdng-/cykelvig, med vilket vi menar vigar som dr avsedda enbart for gang- och

cykeltrafikanter .



Karta 3: Bebyggelse
P& var karta 6ver bebyggelse har vi valt att inventera bostadshusen i omradet och har delat upp
bebyggelsen i tvd grupper:

* Hog bebyggelse, vilket vi ansag byggnader med fem eller fler vaningar vara.

* Lag bebyggelse, vilket vi ansdg byggnader med fyra eller farre vaningar vara.

Karta 4: Funktioner och verksamheter
Pa var karta dver funktioner och verksamheter valde vi att dela upp 1 sex olika former av funktion
och verksambhet:

* Bostdder, med vilket vi anser byggnader med huvudsaklig funktion som bostad vara.

*  Skola/Férskola, med vilket vi anser friliggande byggnader avsedda for att fungera som skola
vara.

* Offentlig byggnad, med vilket vi anser byggnader avsedda att inrymma verksamheter som
tjdnar befolkningen (t ex ishall, badhus, sporthall, vardcentral, polisstation och byggnader
dér t ex kommunens bostadsbolag och andra instanser inryms).

* Handel, med vilket vi menar byggnader och platser som vi ansag framforallt fungera som
handelsplats med utbud av varor och tjénster.

* Kontor, med vilket vi menar byggnader som framf6rallt dr avsedda som kontorslokaler.

*  Kultur/Teater, med vilket vi menar platser och byggnader som dr avsedda for kulturinslag s&

som konstutstdllningar, teater och skaparverkstéder etc.

Analys
I var analys 6ver Rosengérds har vi anvint oss av den erfarenhet vi fitt av att inventera omrédet. |
analysen tittar vi inte bara pa hur den fysiska planering ser ut, utan tittar &ven pa hur ménniskan,

invinare savil som turister och motortrafik, ror sig och anvénder omradet.

Karta 5: Motesplatser & trafik
For att utvirdera rorelsemonster i omradet tog vi fram en karta 6ver de métesplatser och vigar som
var mest anvidnda och trafikerade.
Pé den analytiska kartan hittar man dessa markeringar:
*  Motesplatser, som framhiver de platser ddr manniskor uppeholl sig i stérre mingd.

* Intensiv trafik, som framhéver de végar som dr mest trafikerade.



Motesplatser
Fungerande motesplatser
Vi upplevde att det fanns tre fungernde motesplatser ddar manniskor uppeholl sig:

*  Bennetz bazaar i omradet kallat Ortagérden som var en ett omride dir man byggt till sa
kallade bokaler; Bostad och lokal i ett. Har fanns det alltsé affarer samt ett litet torg och
parkeringsplats utanfor

* Rosengard centrum, med Rocent kdpcentrum och City Gross, dér det fanns folksamlingar
framfOrallt inne i Rocenter samt utanfor ingangarna, vid parkeringsplatsen, till Rocenter och
City Gross.

* Dicksons Vig/Babylon Livs, mittemot Rosengérd centrum, med ett litet torg med lekplatser,

bankar och parkeringsplatser.

Det unika med dessa tre platser var det fanns ndgon form av handel pé platsen, samt
parkeringsplatser ndra inpd. Den forstndmnda, Bennetz bazaar verkade vara nyanlagd och vi gissar

pa att det funnits ndgon forma av efterfragan for butiker i omradet.

Icke-fungerande motesplatser

Ovriga delar av Rosengard upplevde vi som icke fungerande métesplatser och platser som man
framforallt passerade. Det fanns stora folktomma gronytor, parker och idrottsplatser. Vart
antagande r att dessa platser inte dr vilbesokta dels da det ar langt att ta sig till dem, men samtidigt
ar arstiden inte den ritta for att vistas 1 parken och utomhus sporter och parkerna och gronytorna bor

aven undersokas under varen och sommaren for att forsta hur de anvinds.

For vidare forskning stéller vi oss da foljande fragor:

Ar det butikerna som skapar dessa métesplatser?

Finns det ett behov av och utrymme f6r att etablera fler butiker och bokaler i Rosengérd?

Hur anvinds de icke-fungerande moétesplatserna under andra arstider?

Hur kan man gora de icke-fungerande métesplatser mer levande under de kalla arstiderna?

Trafik

Motortrafiken i Rosengérd holl sig framforallt till stora vagar som passerade eller var genomfarter
som skar igenom stadsdelen. Var upplevelse som biltrafikanter var att det var svart att ta sig fram 1
Rosengédrd med bil, samt fanns det inte manga platser som lockade att kora av vdgen for att stanna
till i Rosengérd. Den plats som fanns innanfor vart omradde som verkade locka besokare var

Rosengérd centrum med Rocenter kopcentrum och City Gross, men sedan fanns det inget som fick



besokarna att utforska omradet ytterligare.

For vidare forskning stéller vi oss da foljande fréaga:

— Hur fir man fler att stanna till och uppleva Rosengérd?

Butiker och avstind

Butiker var nagot som vi inte sdg i manga av de delarna av Rosengard som vi besokte. Samtidigt ar
avstanden ldnga frdn ménga delar och gor det antagligen svart for storre familjer att storhandla dé
man maste ta sig langa stracker till och fran butikerna samtidigt som det ar vildigt fa vigar som ér
avsedda for biltrafik.

Parkeringsplatserna som vi ser pa karta 1 6ver utemiljoer och offentliga rum ligger l&ngt ifrén
manga bostadshus och som vi ser pa karta 2 dver strak och forbindelser finns det enbart gdng- och
cykelvdgar som knyter ihop parkeringsplatserna med manga av bostadshusen.

Detta gor att det antagligen finns en efterfragan efter fler butiker i de olika omradena, samt battre

vagar dar bilar kan ta sig fram ndrmare bostadshusen. Frdgan borde dock utredas ndrmare.

For vidare forskning stéller vi oss dé foljande fraga:

— Finns det ett behov och finns mojlighet att underlitta for biltrafiken att na ldngre in i

bostadsomradet?

Negativa, positiva och neutrala faktorer

Vi sammanstillde ockséa var upplevelse av Rosengard i tre olika faktorer, negativa, positiva och
neutrala. Givetvis bor de olika faktorerna och de olika kategorierna diskuteras ytterligare. En positiv
faktor kan 1 for hog grad bli en negativ eller en neutral och samma sak géller for negativa och

neutrala faktorer. Faktorerna nedan bor alltsé framforallt ses som d&mnen for ytterligare diskussion.

Negativa faktorer
— Léanga avstand mellan bostad och butiker.
— Stora vigar skér igenom Rosengérd och delar stadsdelen.

— For att ta sig mellan de olika delarna i Rosengérd &r rorelsemdonstret begrénsat till gang- och

cykelbroar.
— Stora, tomma och oanvénda gronytor.
— Stora, tomma och oanvinda betong- och asfaltsytor.

— Svarframkomligt med bil.



Positiva faktorer
— Levande centrum.
— Manga lekplatser.
— Maénga gronomraden.
— Gott om gang- och cykelvégar.
— Naira till skola och forskola.
— Utrymme for sport, aktivitet och rekreation.
— Qratis parkeringar.
— Mangkulturellt.

— Ligger centralt i Malmd, néra till Malmo centrum.

Neutrala faktorer
— Stor andel unga invénare.
— Segregation. Kan vara bade positiv och negativ segregation och bor utforskas ytterligare.
— Studentldgenheter.

— Enformig bebyggelse.

Utifran dessa faktorer stéller vi oss da foljande fragor:
— Hur kan vi skapa kortare eller lattare viagar mellan bostad och butik?
— Hur knyter vi ithop Rosengards olika delar och forenklar for bade gang-, cykel, och biltrafik
att ta sig mellan de olika delarna?
— Kan de stora gronytorna anvindas béttre?
— Kan de stora betong- och asfaltsytor anvandas béttre?
— Finns det behov for s manga lekplatser?

— Kan vi integrera ging- och cykelvég bittre och i samspel med motortrafiken?



